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(57) Abstract 

The invention concerns a fuel tank canister designed to be placed on a venting circuit and containing a product for fixing the gas fuel 
molecules. It comprises at least one section (14) communicating with its filtering product (16) and capable of housing a device selected 
among the following devices: a device closing the venting circuit in case the tank rolls over (ROV), a device for preventing overfilling of 
the tank (ISR) and a device for separating th liquid fuel from th gases to be evacuated (SLV). 
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(57) Abr£g£ 

L'invention est relative a un canister destine a etre place* sur un circuit de mise a l'air et renfermant un produit de filtrage apte a 
fixer des molecules de carburant gazeux. H comprend au moins un compartiment (14) communiquant avec son produit de filtrage (16) et 
apte a recevoir un dispositif choisi parmi les disposinfs suivants: dispositif de fermeture du circuit de mise a l'air en cas de retoumement 
du r6servoir (ROV), dispositif pour interdire ie surremplissage du reservoir (ISR) et dispositif pour separer le carburant liquide des gaz a 
evacuer (SLV). 
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Canister de reservoir a carburant et reservoir a carburant muni d'un tel canister 

La presente invention concerne un canister de reservoir a carburant et un 
reservoir a carburant muni d'un tel canister. 

5 On sait qu f un reservoir a carburant comporte d ! une part un circuit de degazage 

qui pennet aux gaz contenus dans le reservoir de s'echapper lors du remplissage et d'autre 
part un circuit dit de mise k l'air pour evacuer la majeure partie des gaz qui sont generis en 
son interieur, du fait des secousses provoqu6es par le roulage du vehicule. 

Un tel circuit de mise k 1'air comprend, de fa$on traditionnelle, un dispositif de 

10 fenneture du circuit en cas de retournement du reservoir, gen^ralement constitue par un 
clapet egalement designe "roll-over valve" ou "ROV", qui a pour fonction d'empecher le 
carburant liquide de s'echapper du reservoir par le circuit d'evacuation des gaz en cas de 
retournement du vehicule, un dispositif pour interdire le surremplissage du reservoir, 
egalement designe "ISR", dont la fonction est d'obturer le circuit de mise a l'air pendant le 

15 remplissage ce qui a pour effet de maintenir dans le reservoir une poche de gaz apte a 
absorber une eventuelle surpression resultant d'un echauffement du carburant liquide ou 
d'une deformation du reservoir, un dispositif pour separer le carburant liquide des gaz a 
evacuer, egalement design^ "SLV", pour eviter que des gouttelettes de carburant ne 
penetrant dans le circuit de mise k l'air et un canister pour fixer les molecules de carburant 

20 gazeux pr^sentes dans les gaz evacues et ne laisser s'echapper dans l'atmosphere que de 
1'air debarrasse des vapeurs de carburant. 

Le canister est la partie du circuit de mise a l'air qui justifie la presence du 
"SLV" car il renferme, comme materiau apte a adsorber les molecules de carburant gazeux, 
du charbon actif qui se degrade au contact de liquides. 

25 Pour relier tous ces dispositifs, il faut preparer et monter un certain nombre de 

conduits, ce qui implique un cout non negligeable d'une part en termes de matiere 
premiere, car ces conduits, pour resister et etre Stanches aux hydrocarbures, doivent etre 
realises en materiaux couteux tels que des materiaux multicouche k base de polyamide ou 
de poiy6thyl6ne haute densite, associe a une resine formant barriere telle que le 

30 polyfluorure de vinylidene ou le polyalcool vinylique, et d'autre part en termes de main 
d'oeuvre, car il est difficile d'automatiser le raccordement des dispositifs, surtout si certains 
d'entre eux sont fixes sur le vehicxile et non sur le reservoir, comme c'est en general le cas 
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au moins pour le canister, ce qui interdit de monter les conduits de raccordement en dehors 
de la chaine de montage du vehicule. 

En outre, dans le circuit de mise a 1'air constitue par les conduits et les 
differents dispositifs enumeres ci-dessus, qui doivent etre months en serie, les conduits 
5 entrainent des pertes de charge importantes, ce qui nuit a Tefficacite de la mise k 1'air. 

De plus, la presence des conduits a l'exterieur du reservoir accroit 
Tencombrement de ce dernier, complique sa manipulation lors de son installation sur le 
vehicule et oblige a tenir compte de contraintes imposees par l'environnement du reservoir 
sur le vehicule, d'ou la necessite frequente de faire parcourir auxdits conduits un chemin 
1 0 long et tourmente sur le reservoir. 

La presente invention vise a resoudre ces inconvenients en proposant tin 
canister et un reservoir a carburant d'une conception nouvelle. 

La presente invention a tout d'abord pour objet un canister destine a etre plac6 
sur un circuit de mise a Fair d'un reservoir et renfermant un produit de filtrage apte a fixer 
15 des molecules de carburant gazeux, caract^rise par le fait qu'il comprend au moins un 
compartiment communiquant avec son produit de filtrage et apte a recevoir un dispositif 
choisi parmi les dispositifs suivants : dispositif de fermeture du circuit de mise a Fair en 
cas de retournement du reservoir, dispositif pour interdire le surremplissage du reservoir et 
dispositif pour separer le carburant liquide des gaz a evacuer. 
20 On comprend que grace a l'invention, les probtemes lies k la presence des 

conduits a l'exterieur du reservoir peuvent etre elimines en integrant tout ou partie des 
dispositifs presents sur le circuit de mise a Tair dans le canister. 

II en resulte une importante reduction des couts de realisation et de montage du 
circuit de mise a 1'air, ainsi qu'une meilleure efficacit^ de la ventilation. 
25 La presente invention a egalement pour objet un reservoir a carburant muni d'un 

canister tel que decrit ci-dessus. 

Dans un mode de realisation prefere de Tinvention, le reservoir a carburant 
comporte un logement debouchant vers Texterieur du reservoir pour recevoir le canister. 

Dans ce cas, un seul conduit de gaz sort du reservoir pour rejoindre le canister, 
30 lequei est par ailleurs relie a un conduit d'evacuation de Tair debarrasse des vapeurs de 
carburant. 

Dans une variante, le fond du logement comporte un orifice pour permettre au 
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canister de communiquer directement avec l'interieur du reservoir. Le conduit de gaz 
sortant du reservoir peut ainsi etre elimine et le circuit de mise a 1'air se limite au boitier du 
canister raccorde au conduit d'evacuation de 1'air debarrasse des vapeurs de carburant. 

Dans une version particuliere, le canister comporte un boitier qui est au moins 
5 partiellement constitue par la paroi du logement, le produit filtrant du canister etant 
contenu dans une cartouche filtrante, de preference amovible, engagee dans le logement 
par I'exterieur du reservoir. 

Cette variante est particulierement avantageuse car elle elimine tout probleme 
d'etanch6ite concemant le raccord reliant le conduit de gaz au canister. 
10 Dans un mode de realisation prefere, et notamment pour realiser cette version 

du reservoir, on fabrique le reservoir en reunissant par collage ou soudage deux parties 
obtenues par injection de matiere plastique. 

Dans le but de mieux faire comprendre l'invention, on va en decrire maintenarit 
des modes de realisation donnes a titre d'exemples non limitatifs, en reference au dessin 
15 annex 6 dans lequel : 

- la figure 1 represente, en arrache partiel, un reservoir a carburant selon un 
premier mode de realisation de l'invention, 

- la figure 2 represente, en coupe, le canister de la figure 1 et 

- la figure 3 est une vue rapproch^e d'un canister int6gre a un reservoir selon un 
20 autre mode de realisation de l'invention. 

Le reservoir a carburant 1 de la figure 1 est constitue par une partie superieure 
la et une partie inferieure lb obtenues separement par injection de matiere plastique et 
rtunies par collage ou soudage selon un plan median 2. 

Une tubulure de remplissage 3 et un conduit de degazage 4 sont prevus, selon 
25 un agencement connu, pour permettre Techappement des gaz lors du remplissage du 
reservoir. 

Un tube 5 traverse la paroi superieure du reservoir et permet aux gaz contenus 
dans le reservoir de s'en 6chapper lors du roulage, lorsque leur pression augmente. 

Tel est le cas notamment lorsque le reservoir subit des vibrations qui 
30 provoquent un degazage du carburant liquide, ou lorsqu'un echauffement du reservoir 
entraine une dilatation du carburant liquide et des gaz. 

Un dispositif pour separer le carburant liquide des produits en phase vapeur ou 
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"SLV" 6 est monte a I'extremite du tube 5 situee dans le reservoir. 
II peut s'agir, a la maniere connue, d'un clapet. 

Un conduit de gaz 7 est raccorde a Textremite du tube situee a l'exterieur du 
reservoir, pour aboutir a un canister 8 dont le detail est found par la figure 2. 
5 Le reservoir comporte un logement 9 pour recevoir le canister, ledit logement 

etant ouvert vers l'exterieur de maniere a permettre la mise en place du canister. 

L'emplacement du logement 9 sur le reservoir est determine en fonction de 
l'environnement du vehicule du reservoir, de maniere que le canister puisse etre facilement 
d&nonte une fois le reservoir installe sur le vehicule. 
10 Deux autres conduits aboutissent au canister, 1'un 10 pour evacuer Tair 

d^barrasse de vapeurs de carburant issu du canister, l'autre 11 pour aspirer de Tair 
provenant du canister lorsque Ton precede a la purge de ce dernier. 

On va maintenant decrire le canister en detail en reference a la figure 2. 
Le canister comporte un boitier 12 de forme exterieure cylindrique, muni d'une 
15 collerette 13 a Tune de ses extremites pour assurer son positionnement dans le logement 9 
du reservoir. 

Des moyens de retention (non representes), par exemple par encliquetage, 
empechent le canister de quitter le logement 9 une fois mis en place. 

A Tinterieur du canister, on distingue tout d'abord deux petits compartiments 14 
20 et 15 communiquant Tun avec l'autre et prevus pour recevoir respectivement un "ISR" ou 
dispositif pour interdire le surremplissage du reservoir et un "ROV" ou dispositif pour 
empecher le carburant liquide contenu dans le reservoir de s'echapper par le canister en cas 
de retournement du vehicule. 

Un troisieme compartiment 16 s'etend sur environ la moitie de la longueur du 
25 canister et contient du charbon actif apte a adsorber les molecules de carburant contenues 
dans les gaz arrivant au canister. 

Ce troisieme compartiment 16 communique avec celui 15 du "ROV" par 
Tintermediaire d f un tube 16a aboutissant au coeur du charbon actif apres avoir traverse une 
premiere chambre de communication 17. 
30 A l'oppose de la chambre 17, une seconde chambre de communication 18 

communique avec le compartiment 16. 

Le canister comporte en outre, debouchant a I'exterieur du canister, trois canaux 
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dont le premier 19 aboutit a PISR", le deuxieme 20 aboutit a la chambre de 

communication 18 et le troisieme 21 aboutit a la chambre de communication 17. 

Les conduits de gaz 7, d'evacuation d'air 10 et d'aspiration 11 sont branches 

respectivement sur les extremites externes des canaux 19, 20 et 21. 
5 Suivant les configurations adoptees par les constructeurs d'automobiles, on peut 

prevoir des electrovannes (non representees) qui ont pour fonction par exemple de fermer 

le conduit 11 et d'ouvrir le conduit 7 lors du fonctionnement normal du canister, et 

inversement lors des purges du canister. 

En fonctionnement normal, le canister re?oit les gaz provenant du reservoir par 
10 le conduit de gaz 7. Les gaz traversent l m ISR ,! , puis le "ROV" et parviennent, via le tube 

16a, au coeur du charbon actif qu'ils traversent. 

Les molecules de carburant sont fixees par adsorption dans le charbon actif et 

seul i'air atteint la chambre de communication 1 8 pour quitter le canister par le canal 20, 

jusqu'au conduit d f evacuation d'air 10. 
15 Lors des phases de purge, une aspiration d'air par le conduit 11 entraine une 

circulation d'air provenant du conduit d'air 10 a travers le charbon actif, en sens inverse du 

sens de filtrage. 

Les molecules de charbon actif sont alors liberees par desorption et les gaz ainsi 
recueillis sont envoyes a un systeme de retraitement ou, plus traditionnellement, au circuit 
20 d'alimentation en carburant du moteur qui realise a la fois Taspiration et le recyciage du 
carburant gazeux. 

Dans le mode de realisation de la figure 3, le canister 22 comporte un boitier 
qui est realise directement dans la paroi 23 du reservoir. 

Ce dernier est realise par injection de matiere plastique dans un moule 
25 d'injection dont Tempreinte definit la forme du reservoir et celle du logement constituant le 
boitier du canister. 

Comme dans le mode de realisation precedent, on retrouve dans ce canister des 
compartiments 24 et 25 pour le "ROV" et pour T'lSR" qui communiquent entre eux. 

Un troisieme petit compartiment 26, communiquant en serie avec le 
30 compartiment 24, contient le "SLV". 

Le compartiment 25 communique avec l'int&ieur du reservoir par un orifice 27 
menage dans le fond du logement. 
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Les gaz s'evacuent du reservoir par cet orifice 27, qui est de preference situe en 
un point haut du reservoir, et traversent successivement les compartiments 25, 24 et 26 
pour aboutir a une chambre de communication 28. Bien entendu, Tordre des trois 
dispositifs "ISR", "ROV" et "SLV" pourrait etre different de celui decrit ici. 
5 A cote des trois petits compartiments, le boitier du canister comporte un grand 

compartiment 29 contenant une cartouche filtrante amovible remplie de charbon actif, 
comprise entre deux grilles 30 et 31. La grille 31 la plus proche du reservoir est fixe tandis 
que la grille opposee 30 est solidaire d'un bouchon 32 engage dans une chemin6e 33 qu'il 
obture de fa$on etanche grace a des joints toriques 34. 
10 Des entretoises 35 maintiennent la grille 30 a distance du bouchon 32 de 

maniere qu f il subsiste entre eux un espace permettant au compartiment 29 de communiquer 
avec la chambre de communication 28. 

Un tube 29a met en communication ledit espace avec le cceur du charbon actif. 
Ainsi, les gaz ayant traverse successivement riSR", le M ROV" et le "SLV" 
15 penetrent au coeur du grand compartiment 29 ou ils sont filtris. 

Les molecules de carburant sont fixees par le charbon actif et seul Tair ressort 
du compartiment 29 par la grille 31, dans une chambre de communication 36. 

Un canal 37 debouche dans cette chambre 36 et traverse toute la longueur du 
boitier pour se raccorder au conduit d'evacuation d'air 10. 
20 Le conduit d f aspiration 1 1 aboutit a un autre petit compartiment 38 aligne avec 

les trois autres mais separ6 de ceux-ci par la chambre de communication 28. Le 
compartiment 38 contient une electrovanne qui ferme le passage de Taspiration lorsque le 
canister fonctionne. 

Pour la purge du canister, Telectrovanne ouvre le passage et de Tair est aspire 
25 par le conduit d'air 10, traverse le charbon actif contenu dans le grand compartiment 29 et 
se charge des molecules de carburant desorbees. 

Dans ce mode de realisation, Tevacuation des gaz du reservoir n'est jamais 
interrompue, meme pendant la purge du reservoir, 6tant donne que I'orifice 27 demeure 
ouvert en permanence. 

30 II est bien entendu que le mode de realisation qui vient d'etre decrit ne presente 

aucun caractere limitatif et qu'il pourra recevoir toute modification desirable sans sortir 
pour cela du cadre de Tinvention. 
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REVENDICATIONS 

1 - Canister destine a etre place sur un circuit de mise a l'air et renfermant un 
produit de filtrage apte a fixer des molecules de carburant gazeux, caracterise par le fait 
qu f il comprend au moins un compartiment (14,15;24,25,26) communiquant avec son 

5 produit de filtrage (16;29) et apte a recevoir un dispositif choisi parmi les dispositifs 
suivants : dispositif de fermeture du circuit de mise a Tair en cas de retoumement du 
reservoir, dispositif pour interdire le surremplissage du reservoir et dispositif pour separer 
le carburant liquide des gaz a evacuer. 

2 - Reservoir a carburant muni d'un canister (8;22) selon la revendication 1. 

10 3 - Reservoir a carburant selon la revendication 2, caracterise par le fait qu'il 

comporte un logement (9) debouchant vers Texterieur du reservoir pour recevoir le canister 
(8;22). 

4 - Reservoir a carburant selon la revendication 3, caracterise par le fait que le 
fond du logement comporte un orifice pour permettre au canister de communiquer 

15 directement avec l'interieur du reservoir. 

5 - Reservoir a carburant selon Tune quelconque des revendications 3 et 4, 
caracterise par le fait que le canister (22) comporte un boitier qui est au moins 
partiellement constitue par la paroi (23) du logement, le produit filtrant du canister etant 
contenu dans une cartouche filtrante, de preference amovible, engagee dans le logement 

20 par rexterieur du reservoir. 

6 - Reservoir a carburant selon Tune quelconque des revendications 2 a 5, 
caracterise par le fait qu'il est obtenu, par collage ou soudage de deux parties obtenues par 
injection de mati&re plastique. 

25 
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